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Anforderungen

an Markierung fiir den Endzustand

- Einsatzbereich AuRenstelle Dresden

Stand Feb. 2023



Grundsatze
Auf den Bundesautobahnen ist zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit eine mdoglichst
dauerhafte langlebige Markierung nach Abschluss der Streckenbaumalnahme zu applizieren.

Dieser Anspruch setzt sich in der Er- und Unterhaltung fort.

Fiir die Gestaltung der erforderlichen Planung wurde durch die Abt. C 2 diese Unterlage zur
Anforderung an die Markierung fiir den Endzustand erstellt. Sie ersetzt nicht die Baubeschreibung.

Die Durchfiihrung der Markierung erfolgt nach der ZTV-M 2013 und nach den Angaben der Abt. C 2.

Ausfiihrungskriterien

Fiir die Applikation der Markierung ist die Verkehrsbelastung mit dem Anteil von Schwerverkehr
" unbedingt zu beriicksichtigen. Ein weiterer Ausgangspunkt sind die gréBeren Siedlungsgebiete
(Dresden, Leipzig und Chemnitz) unter Beriicksichtigung, die erforderlichen Er- und
UnterhaltungsmalRnahmen zu minimieren.

Verkehrstechnische Eigenschaften

Die Eignung der Materialien ist mit Priifbericht einer zugelassenen Institution (BASt) nachzuweisen.
Es kommen ausschlieRlich Materialien in Typ 1l mit erh6hten Anforderungen an die
Nachtsichtbarkeit und bei Nasse mit den Verkehrsklassen P 6 und P 7 zur Anwendung.

Es kénnen fiir die Markierungen die Materialien
- profilierte Folie, (P 7)
- Kaltspritzplastik (KSP), {P 7)
- Kaltplastikmasse mit unregelmaRigen Agglomeraten (P 7)

- bedingt auch Farben ausschlieRlich als 2K-High Solid (P6/600 pm)

zum Einsatz kommen.

Besondere Anfordérungen an Markierungsstoff Kaltplastikmasse (KP)

Der Gebrauchszustandswert entspricht mind. der Forderung gemaR den ZTV — M 2013 Pkt. 4.3
(Tagessichtbarkeit) und Pkt. 4.4 (Nachtsichtbarkeit).
Zudem wird dariber hinaus fir die

1. Kaltplastikmasse mit unregelméaRigen Agglomeraten (Agglo, unregelmaRig) und fiir die
2. Kaltplastikmasse mit groben Nachstreumitteln mit einer Schichtdicke von 3 mm (KP, 3 mm)



ein Gebrauchswert fir

- die Nachtsichtbarkeit trocken die Klasse R3 und fiir
- die Nachtsichtbarkeit feucht die Klasse RW2 .

gefordert.

Markierung auf der BAB
(einschlieBlich im Bereich der Knoten = Kreuz + Dreiecke und Anschlussstellen mit strukturahnlichem
Kreuz)

» Ausgenommen Deckschicht offenporiger Asphalt (OPA)

Rechter Rand in Strichbreite =0,30 m Agglo, unregelmaRig

Leitlinie in Strichbreite - =0,A5m profilierte Folie

Linker Rand in Strichbreite =0,30m Agglo, unregelmaBig

Blockung in Strichbreite =0,30m .  profilierte Folie

Bereich der Verzogerungsspur =0,15m Agglo, unregelmaBig

Bereich der Beschleunigungsspur =0,15m Agglo, unregelmalig

Gatter in Strichbreite : =0,50 m Agglo, unregelmaRig
‘ und/oder KSP

> fiir Deckschicht offenporiger Asphalt (OPA)

Rechter Rand in Strichbreite =0,30 m profilierte Folie

Leitlinie in Strichbreite =0,15m profilierte Folie
Linker Rand in Strichbreite =0,30m profilierte Folie
Blockung in Strichbreite =0,30m profilierte Folie
Bereich der Verzégerungsspur =0,15m profilierte Folie
Bereich der Beschleunigungsspur =0,15m profilierte Folie
Gatter in Strichbreite =0,50m KSP

Markierung auf den Nebenanalgen der BAB

» Rast- und Tankanlagen sowie PWC-Anlagen

Rechter Rand in Strichbreite =0,15m Agglo, unregelmafiig oder KP, 3 mm
Leitlinie in Strichbreite =0,15m Agglo, unregelmalig oder KP, 3 mm
Linker Rand in Strichbreite =0,15m Agglo, unregelmaRig oder KP, 3 mm

Stellfiachen {aller Art) mit

Strichbreite ' =0,15m KP, 3 mm

Symbole Gréle =1,00m KP, 3 mm

Pfeile in Ldnge =5,00m KP, 3 mm oder in profilierter Folie



> Anschlussstellen

\

Rechter Rand in Strichbreite -=0,15m - Agglo, unregelmaRig oder KP, 3 mm
Leitlinie in Strichbreite =0,15m Agglo, unregelmaRig oder profilierte Folie
Sperrlinie in Strichbreite =0,15m profilierte KP nach Bild 1

Linker Rand in Strichbreite =0,15m Agglo, unregelmaRig oder KP, 3 mm
Blockung in Strichbreite =0,25m Agglo, unregelmaRig oder KP, 3 mm
Gatter in Strichbreite =0,25m KSP

Pfeile in Lange =5,00m KP, 3 mm oder profilierte Folie

Pfeile in Lange ‘ =7,50m KP, 3 mm oder profilierte Folie

Haltelinie in Breite -~ =0,50m KP, 3 mm

Bild 1

Art der Anordnung von Profilen

Anordnung in 135 Grad zur Fahrbahn im Bereich
einer Anschlussstelle

ACHTUNG: Winkel zur Fahrbahn bitte beachten

1) Darstellung der Profile mit Markierung

Liicke zwischen
den Profilen

v

{S‘ Profil Profil

0,08m |0,08m 0,08m

2 ) Darstellung der Profile mit Markierung im AS Bereich

Seitenansicht
Lacke zwischen
den Profilen Profil
¢ ¢ Markierungsmaterial: KP mit Profilen

linker Rand

Draufansicht
Richtung —»

Markierungsmaterial: KP ohne Profile

rechter Rand [

3) DarStellung der profilierten Markierung im AS Bereich zur doppelten Sperrlinie.

<— Richtung

Die Lange der profilierten Markierung geht Richtung —»
tiber die Sperrflachen bis zum Tropfen
bzw. bis zur Falschfahrerbeschilderung



Applikation von Farbe

Die Applikation aller Léngé-, Parkflichen-, Pfeil-, Quermarkierungen und sonstige Markierungszeichen
kann im Ausnahmefall in Farbe jedoch ausschlieRlich mit dem Material 2K-High Solid ausgefiihrt
werden.

Der Ausnahmefall tritt dann ein, wenn die Applikation der vorbeschriebenen Materialien

Agglo, unregelmaRig,
KP, 3 mm oder
KSP

nicht nach den Herstellerangaben (Witterungsverhaltnissen) ausgefiihrt werden kann.

Die Applikation der Materialart 2K-High Solid erspart die Demarkierung und kann fiir die Materialien
in Agglo, unregelmiRig oder in KP, 3 mm oder in KSP als Unter- oder als Grundstrich verwendet
werden, wenn diese mit 2K-High Solid vertréglich (zugelassen) sind.

Bitte beachten, dass die Applikation von 2K-High Solid nicht auf offenporigem Asphalt verwendet
wird, '

(Es bleibt zu ergénzen, dass die Applikation von profilierter Folie durchaus nach Einbau der
Deckschicht durchgefiihrt werden kann. Es ist jedoch darauf zu achten, dass sich die Temperatur der
Deckschicht im warmen Zustand befindet. Die Angaben des Folienherstellers miissen dabei
berticksichtigt werden.)

HINWEISE

Profilierte Folie

Es ist darauf zu achten, dass fir die geforderte Strichbreite von 0,30 mm auch durch vom
‘Hersteller vorhandene Bauform in Breite von 0,30 m verwendet wird. '

Eine Stiicklung aus kleinen Strichbreiten, wie beispielsweise aus zweimal 0,15 m, ist nicht
zuldssig. :

Kontrollpriifungen

GemdR der ZTV-M 2013 Pkt. 7.1.3 sind die erforderlichen Kontrollpriifungen beschrieben und
zu beachten. '

Zudem muss ab einen Auftragsnettowert in Hohe von 25 T€ die Durchfiihrung von
Mustergleichheitsprifungen beriicksichtigt werden.



Vormarkierung

Es ist eine Abnahme der Vormarkierung durchzufiihren.

Ausfiihrung der Markierung

Grundsétzlich sollte die Ausfiihrung der Markierung innerhalb der
Baustellenverkehrsabsicherung erfolgen.

Ubergangsbereiche sind in der Ausschreibungsphase mit separaten
Verkehrssicherungspositionen zu beriicksichtigen.

Auch fir die anfallenden Demarkierungsarbeiten sind ebenfalls separate Positionen
vorzuhalten.

Einholung einer Verkehrsrechtlichen Anordnung (VAO)

Sind‘ﬂl'r den Neubau keine (aktuellen) VAO vorhanden, sind diese durch den Projektleiter bei
der Verkehrsbehorde einzuholen.

Darstellung Ubergang der Strichbreiten

Bitte auf den Ubergang der Strichbreiten von 0,15 m auf 0,30 m und umgekehrt im Bereich
der Verzogerungs- und Beschleunlgungsspuren von Anschlussstellen, Rast- und Parkanlagen,
gemal Bild 2, achten.

Bild 2
Anbmdung von Smchberelte 0 30 m erfolgt an Anbmdung von Stiichbreite 0,15 m erfolgt
0,15 m lir i ite 0,30 m linksbindig!
(Darstellung fir Begmn der V-Spur.) (Dars(ellung fir Ende B-Spur.)
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